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Na podstawie art. 63 ust. 2a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r., poz. 1405 j.t.), zwanej dalej
w skrocie uouio$, w zwiazku z art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 j.t.), zwanej dalej w skrocie
Kpa, a takze § 3 ust. 1 pkt 34 i 61 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.,
W sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2016 r.,
poz. 71 j.t.), po rozpatrzeniu wniosku z dnia 24 marca 2017 r. (wplyw: 29 marca 2017 r.),
zlozonego przez Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy,
reprezentowany przez Pelnomocnika Pana Tomasza Matkowskiego, z WYG International

Sp. z 0.0., z siedzibq w Warszawie, Biuro w Krakowie,

. Wyrazam opinig, ze dla przedsigwzigcia pn. ,,Przebudowa trasy tramwajowe] wzdtuz
ulicy Wojska Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego
do ul. Chemicznej”, nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
na srodowisko.

II.  Zgodnie z trescig art. 63 ust. 2a uouio$ wskazuje:

1. Obowiazek unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania przedsigwziecia
na Srodowisko, w tym w szczegdlnosci:

a) wycinke drzew i krzew6w prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow,

przypadajacym od 1 marca do 31 sierpnia, a w przypadku koniecznosci

rozpoczgeia prac w okresie lggowym, wylacznie po potwierdzeniu przez

specjaliste ornitologa braku ptasich legow;

*
*
w; Spefniomy wymagania EMAS — zarzqdzamy urzedem efektywnie, oszczednie i proérodowiskowo
ul. Bworcowa 81, 85-009 Bydgoszz, tel.: 57 50-65-666, fax: 52 50-65-667, kancelaria bydgoszz@rdos.govpl, bydgoszez.rdos.gov.pl




b) w czasie wycinki (niezaleznie od terminu jej prowadzenia), zapewni¢

d)

nadzor przyrodniczy w zakresie entomologicznym, ornitologicznym oraz
chiropterologicznym, w celu kontroli pod katem obecnosci siedlisk
nietoperzy i bezkregowcow (drzewa) oraz ptakéw (drzewa 1 krzewy).
W przypadku stwierdzenia obecnosci gatunkéw chronionych, wstrzymac
wycinkg oraz podjaé okreslone przez ww. nadzér dziatania;
prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzgtu
mechanicznego lub urzadzen technicznych, prowadzonych w sasiedztwie
drzew lub krzewow niepodlegajacych wycince, wykonywa¢ w sposob
najmniej szkodliwy dla roélin, zabezpieczajac je przed:
uszkodzeniami  mechanicznymi  pni, poprzez  zastosowanie
tymczasowych oston, np. z tkaniny jutowej, desek polaczonych drutem,
grubych mat z trzciny lub stomy,
fizycznym uszkodzeniem krzewéw, np. poprzez wygrodzenie terenu
ich wystepowania,
przesuszeniem odkrytych korzeni, poprzez ograniczenie
do niezbednego minimum czasu otwarcia wykopdw oraz zastosowanie
zabezpieczen ograniczajacych transpiracjg, np. okrywanie odkrytych
korzeni matami stomianymi polewanymi woda w okresach suszy
lub wysokich temperatur,
oslabieniem kondycji drzew, poprzez niepodnoszenie poziomu terenu
w zasiegu strefy korzeniowej drzew, tj. w zasiggu rzutu koron,
mechanicznym uszkodzeniem korzeni szkieletowych, poprzez r¢czne
prowadzenie robot w strefie bryt korzeniowych w obrgbie rzutu korony,
badz stosowanie metod bezwykopowych,
mechanicznym uszkodzeniem galezi, np. poprzez podwigzywanie
gatezi kolidujacych z praca pojazdéow i maszyn wykorzystywanych
w trakcie rob6t budowlanych;
nie organizowa¢ w poblizu drzew: baz postojowych maszyn, zaplecza
budowy, w tym miejsc sktadowania materiatéw budowlanych i odpadow
powstajacych podczas prowadzonych prac, zachowujac wolna strefe
wokot nich, réwng co najmniej obrysowi koron drzew;
w  obrebie zielencow przewidzianych do zalozenia w ramach

przebudowy ukladu torowo — drogowego, wykona¢ nasadzenia zastgpcze

2



za usunigte drzewa i krzewy, w ilo$ci minimalnej 20 sztuk drzew i 520 m?
krzewow;

f) w ramach nasadzen krzewoéw przewidzie¢ na powierzchni okoto 100 m?
wykonanie kepy wysokich zakrzewiefi, 0 swobodnym wzroscie do 2 m
wysokosci, pelniacej funkcje siedliska gniazdowania ptakéw;

g) nasadzenia zastgpcze przeprowadzi¢ w okresie podwyzszonej wilgotnosci
powietrza i gruntu, przyjmujac za optymalny termin okres jesienny
lub wezesnowiosenny;

h) w ciagu 3 lat od zakonczenia inwestycji, kontrolowaé stan nasadzen,
w szczegllnosci ich zywotno$¢, a nastepnie, w razie koniecznosci,
prowadzi¢ nasadzenia uzupetniajace;

i) na etapie wykonywania prac ziemnych, prowadzi¢ systematyczng
(kazdorazowo przed rozpoczgciem prac w obrebie wykopow) kontrole
przestrzeni wykopoéw pod katem uwigzienia zwierzat, a w razie potrzeby
podejmowa¢ odlow zwierzat i zapewni¢ przeniesienie osobnikéw

do siedlisk bezpiecznego bytowania poza zasiegiem prowadzonych prac.

UZASADNIENIE

W dniu 29 marca 2017 r. zostal zlozony wniosek, bez sygnatury, Zarzadu Drég
Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, reprezentowany przez Petnomocnika
Pana Tomasza Matkowskiego, z WYG International Sp. z o0.0., z siedzibga w Warszawie,
Biuro w Krakowie, w sprawie wydania decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsigwzigcia pn.: ,,Przebudowa trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska Polskiego
na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemiczne;j”.

Po zapoznaniu si¢ z dolaczona do wniosku dokumentacja, tj. karta informacyjna
przedsigwzigcia (zwang dalej kip), uzupetniong wyjasnieniami z dnia 14 czerwca i 17 lipca
2017 r. ustalono, Ze jest to zamierzenie nie oddzialujace znaczaco na srodowisko, wymienione
Wi

a) § 3 ust. 1 pkt 34: instalacje do przesylu pary wodnej lub cieplej wody, z wylaczeniem
osiedlowych sieci cieplowniczych i przylaczy do budynkow,

b) § 3 ust. 1 pkt 61: linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym metro,
kolejki linowe Ilub linie szczegélnego charakteru, wraz =z towarzyszaca

im infrastruktura, uzywane gléwnie do przewozu pasazerow.



Zamierzenie usytuowane jest czesciowo w terenie objetym ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego:

a) Legnowo — Park Technologiczny w Bydgoszczy, zatwierdzonym uchwalg

nr LIV/1093/05 Rady Miasta Bydgoszczy, z dnia 28 wrzesnia 2005 r.,

b) Kapusciska — Chemiczna w Bydgoszczy, zatwierdzonym uchwatg nr X1I/113/11 Rady

Miasta Bydgoszczy, z dnia 25 maja 2011 r.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 uouios, tutejszy Organ
przeanalizowatl rodzaj i charakter planowanej inwestycji, usytuowanie przedsigwzigcia,
zwazywszy na mozliwe zagrozenia dla sSrodowiska, jak rowniez rodzaj i skal¢ jego
oddzialywania.

Obszar objety inwestycja polozony jest w centralnej Polsce, w wojewoddztwie
kujawsko - pomorskim, w poludniowo - wschodniej czesci miasta Bydgoszcz, w rejonie
osiedla Kapusciska i obejmuje ul. Wojska Polskiego, na odcinku od ul. Lukaszewicza
do ul. Chemicznej, tacznie z przebudowsa petli tramwajowej i skrzyzowania ul. Wojska
Polskiego z ul. Chemiczna,

W wigkszosci $rodowisko przyrodnicze w bezposrednim rejonie planowanej
inwestycji, z uwagi obecnos¢ zabudowy infrastrukturalnej trasy drogowo - tramwajowe;j,
podlegalo przeksztalceniu, a szata roslinna w tych obszarach zdecydowanie odbiega
od potencjalnego stanu naturalnego. Niemniej jednak w otoczeniu planowanego
przedsigwzigcia zlokalizowane sg takze tereny prezentujace stosunkowo wysokie wartosci
przyrodnicze, gdzie szata ro$linna nawiazuje do potencjalnych zbiorowisk naturalnych.
W odniesieniu do wystepowania na danym terenie gatunkéw ptakdw, stwierdzono obecnosé
siedlisk legowych golebia sierpowki oraz cierniowki.

Na etapie budowy podstawowym zrédlem emisji substancji, bedzie praca urzadzen
i maszyn wykorzystywanych przy poszczegdlnych robotach (koparki, fadowarki, spychacze,
walce drogowe, mobilne agregaty pradotworcze, mobilne sprezarki i inne). Na etapie
cksploatacji bedzie wystgpowata emisja halasu, zwigzana z eksploatacjg taboru
tramwajowego.

Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska, moga by¢ zwiazane z wystapieniem
sytuacji awaryjnej, jednak analizowana inwestycja zostala zaprojektowana w sposob
wykluczajacy powstawanie czynnikow mogacych by¢ przyczyng katastrofy budowlanej

takich jak wad projektowych, konstrukcyjnych i technologicznych.



W fazie realizacji przedsigwzigcia wyrdznia si¢ nastgpujace etapy, bedace Zrédlem
wytwarzania odpaddw:
— roboty ziemne,
— roboty budowlane,
— przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej,
— budowa innych elementéw wyposazenia.

Wszystkie materialy budowlane wykorzystywane podczas budowy tej inwestycji
stanowig substancje o matym potencjale zagrozen.

Zamierzenie poloZone jest poza obszarami wodno — blotnymi oraz o plytkim zaleganiu
wod podziemnych. Znajduje si¢ rowniez poza strefami ochronnymi ujeé. Inwestycja bedzie
usytuowana poza obszarami: wybrzezy, gorskich, lesnych, ochrony uzdrowiskowej, a takze
obszarach, na ktérych standardy jakosci zostaly przekroczone w zakresie poziomu hatasu
drogowego. Ponadto, przedsigwzigcie nie pozostaje w strefie bezposredniego oddziatywania
na obiekty zabytkowe wpisane do rejestrow zabytkow i ewidencji zabytkow oraz obszary
ochrony konserwatorskie;j.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze jednolitej czesci wod
powierzchniowych PLRW200020292999 - Brda od wyplywu ze zb. Smukata do ujscia,
ktorej celem Srodowiskowym jest osiagnigcie dobrego potencjalu ekologicznego i stanu
chemicznego, a takze w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych PLGW200044,
o dobrym stanie jakosciowym i ilosciowym.

Zakres inwestycji obejmuje przebudowe dwutorowej linii tramwajowej wzdhz
ul. Wojska Polskiego, a takze rozbudowg petli tramwajowej wraz z przebudowa
infrastruktury drogowej i towarzyszacej, takiej jak:

a) o$wietlenie uliczne;

b) sie¢ trakcyjna;

¢) kanalizacja deszczowa wraz z systemem odwodnienia;
d) infrastruktura przystankowa;

€) ciagi pieszo — rowerowe;

f) chodniki;

g) kanaly technologiczne sieci uzbrojenia podziemnego;
h) infrastruktura naziemna i podziemna;

i) sie¢ cieptownicza magistralna.



i)
k)

D

W ramach zadania przewidziano:
przebudowe dwutorowej linii tramwajowej wzdluz ul. Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Lukasiewicza do ul. Chemicznej;
przebudowe petli tramwajowej zlokalizowanej w rejonie skrzyzowania ul. Wojska
Polskiego z ul. Chemiczna;
przebudowe uktadu drogowego - skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Chemicznej;
przebudowe infrastruktury przystankowej;
wymiane i budowe sieci trakcyjnej;
budowg ciagdw pieszo — rowerowych oraz ciggoéow pieszych;
przebudowe istniejacej infrastruktury przystankowej autobusowej oraz tramwajowej,
w formie pozwalajgce] na osiagnigcie charakteru ,,wezla przesiadkowego™;
budowg stanowisk postojowych dla autobuséw komunikacji miejskiej, zlokalizowanych
w obrebie petli tramwajowej;
przebudowe skrzyzowania ulic Wojska Polskiego i Krzysztofa Kamila Baczynskiego,
w zakresie dostosowania organizacji ruchu do geometrii ukladu drogowego
w przedmiotowym rejonie oraz zwigkszenia bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu;
przebudowe ukltadu odwodnienia;
przebudowe sieci cieptowniczych magistralnych na odcinku przekroczenia poprzecznego
drogi zabezpieczenie i przebudowe wszystkich kolizji z urzadzeniami obcymi — sieci
uzbrojenia terenu i inne;
wyburzenia obiektow kubaturowych kolidujacych z przebiegiem inwestycji.

Zadanie zwigzane jest rowniez z budowa oraz przebudowa istniejacej kanalizacji

deszczowej, majacej za zadanie odwodnienie projektowanego ukiadu torowo - drogowego,

a takze odprowadzenie wod deszczowych i roztopowych do odbiornikdw.

Dlugos¢ torowiska przeznaczonego do przebudowy wynosi okoto 1120 mtp, w tym

torowisko zabudowane okoto 90 mtp (w obrgbie skrzyzowan z ukladem drogowym oraz

przejs¢ dla pieszych), na pozostatych odcinkach, jako tor klasyczny.

Projektowana dhugos¢ torowiska na pgtli tramwajowej wynosi okoto 635 mtp, w tym

torowisko zabudowane okolo 125 mtp (w obrgbie skrzyzowan z ukladem drogowym oraz

przejs$¢ dla pieszych), na pozostatych odcinkach, jako tor klasyczny.

Na catej dlugosci trasy oraz na petli przewidziano zastosowanie elementéw

thumigcych wibracje i hatas:

dla torowiska klasycznego w postaci mat wibroizolacyjnych podtluczniowych,



— dla torowiska bezpodsypkowego w postaci mat wibroizolacyjnych dla systeméw masy
odsprezynowane;j.

Ponadto, w celu ograniczenia hatasu oraz wydtuzenia zywotnosci eksploatacyjnej szyn
planuje si¢ montaz smarownic na zakretach w rejonie petli tramwajowe;.

W ramach sporzadzania karty informacyjnej przedsiewziecia, przeanalizowano
mozliwo$¢ realizacji zamierzenia, w trzech wariantach inwestycyjnych, uwzgledniajacych
przebudowg torowiska tramwajowego w ciagu ulicy Wojska Polskiego, petli tramwajowej
oraz uktadu drogowego na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego i Chemicznej.

Proponowana geometria przebudowy skrzyzowania ul. Wojska Polskiego
z ul. Chemiczna uwzgledniata budowe:

— ronda jednopasowago ,,mate rondo™;

— ronda jednopasowego z dodatkowa, zewnetrzna, bezkolizyjng jezdnia na kierunku zachéd
—wschod;

— budowg ronda typu ,,turbinowe”, opartego na geometrii ,,malego ronda”, zapewniajacego
segregacj¢ ruchu na wlotach i wylotach.

Sposrod przedstawionych propozycji, do dalszych analiz wyloniono dwa warianty
obejmujace:

a) Wariant W1: przebudowa skrzyzowania ul. Wojska Polskiego i ul. Chemicznej
w formie ronda jednopasowego ,mafe rondo”, przebudowa petli tramwajowej
z uwzglednieniem 3 toréw w obrebie petli,

b) Wariant W2: przebudowa skrzyzowania ul. Wojska Polskiego i Chemicznej w formie
ronda jednopasowego ,,mate rondo”, z dodatkowa jezdnia ,bajpas”, zlokalizowana
po stronie poludniowej ronda, przebudowa petli tramwajowej, z uwzglednieniem
dwoch toréw w obrebie petli.

Oba proponowane warianty inwestycyjne uwzgledniaja dodatkowo:

— przebudowg torowiska tramwajowego w ciagu ul. Wojska Polskiego,

— budowg stanowisk postojowych dla autobuséw komunikacji miejskiej wewnatrz petli,

— korektg¢ rozwigzan organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego
i Krzysztofa Kamila Baczynskiego.

Do realizacji Inwestor wybrat wariant W1.

Planowane przedsigwzigcie zostanie usytuowane na dzialkach sasiadujacych
z terenami chronionymi przed hatasem w mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku

(Dz. U. z 2014 r. poz. 112 j.t.). Tereny chronione akustycznie w sasiedztwie inwestycji
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to tereny: zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy, zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo — ustugowe oraz
rekreacyjno - wypoczynkowe.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan
zwigzanych z emisjg hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, uciazliwe prace
budowlane (przede wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem ciezkiego
sprzetu/transportu), beda prowadzone wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00- 22:00.
Ucigzliwosci zwiazane z faza realizacji beda mialy charakter okresowy i ustapia z chwila
zamkniecia placu budowy.

Odpady powstate w czasie budowy beda magazynowane selektywnie
w wyznaczonych i oznakowanych do tego celu miejscach. Miejsce magazynowania odpadow
bedzie posiadato szczelne, nieprzepuszczalne podtoze i bedzie zabezpieczone przed
dostepem 0s6b postronnych oraz oznakowane tablicami informacyjnymi. Powstajace
w wyniku prac odpady, zwlaszcza niebezpieczne gromadzone beda w zamknigtych,
szczelnych i oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie umieszczanych w nich
odpadéw, zlokalizowanych w wyznaczonym i ogrodzonym miejscu (tj. zabezpieczonym
przed dostepem o0sOb nieupowaznionych), zadaszonym o utwardzonym podlozu
(np. z pomoca ptyt betonowych) i/lub uszczelnionych (np. za pomocg geomembrany),
badz na terenach juz odpowiednio zabezpieczonych. Gromadzone odpady beda na biezaco
wywozone w celu odzysku lub unieszkodliwienia przez wyspecjalizowane jednostki, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami prawa. Po zakonfczeniu prac budowlanych teren budowy
zostanie uporzadkowany, a odpady zostana przekazane firmom posiadajacym stosowne
zezwolenie na gospodarowanie tego rodzaju odpadami. Transport odpadéw zapewnig
odbiorcy z zachowaniem obowiazujacych przepisow.

Miejsce tymczasowego magazynowania odpadéw bedzie zlokalizowane w jak
najblizszej odlegtosci od terenu inwestycji, aby stworzy¢ dogodne warunki do transportu
odpadéw, obnizy¢ koszty inwestycji oraz ograniczyé zagrozenia srodowiskowe (ucigzliwosé
pylenia w czasie transportu).

Wszelkie czynnosci i prace zorganizowane beda tak, aby zapewni¢ sprawne
i bezpieczne usuwanie, magazynowanie i gospodarowanie odpadami.

W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na Srodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace przeprowadzone beda w oparciu
o sprzet sprawny technicznie, dopuszczony do eksploataciji i posiadajacy aktualne przeglady
techniczne. Czynnos$ci usuwania drobnych awarii, wykonywane beda jedynie w miejscach

do tego wyznaczonych 1 przystosowanych. Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie
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w odpowiednim miejscu, z dala od ciekéw i zbiornikow wodnych, a takze od miejsc
z plytkim zaleganiem wod podziemnych lub na terenie posiadajacym uszczelniong
powierzchnig. Ponadto, zostanie zabezpieczone przed dostaniem si¢ substancji
ropopochodnych do gruntu poprzez m.in. wyposazenie go w sorbenty.

Zrodlami hatasu w rejonie inwestycji jest ruch drogowy oraz tramwajowy. Z analizy
mapy akustycznej miasta Bydgoszczy wynika, ze w analizowanym rejonie nie wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu powodowane przez ruch tramwajowy oraz
drogowy.

Planowana inwestycja ma charakter modernizacyjny i usytuowana jest we fragmencie
istniejacego ukladu drogowo - tramwajowego. Zadanie nie jest catkowicie nowym
przedsigwzigciem i nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu pojazdéw lub zwiekszenia udziatu
pojazdéw cigzkich w potoku ruchu — niz to ma miejsce obecnie. Przedsiewzigcie nalezy
traktowa¢ jako dostosowanie uktadu komunikacyjnego do obecnych warunkéw ruchowych
1 wymogo6w bezpieczenstwa ruchu.

Wyniki obliczen, przeprowadzonych w ramach analizy akustycznej wykazuja,
ze po przebudowie ukiadu komunikacyjnego, hatas emitowany przez ruch tramwajowy
1 drogowy w wigkszosci obszaru nie bedzie zrédlem przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych. Tylko w jednym punkcie obliczeniowym zlokalizowanym na granicy terenu
mieszkaniowo — uslugowego odnotowano niewielkie przekroczenia wynoszace 0,5 dB
dla prognozy na rok 2020. Gléwnym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny
w rejonie planowanej inwestycji jest hatas drogowy. Wkiad halasu szynowego w ogdlny
klimat akustyczny zar6wno dla pory dnia, jak i nocy jest niewielki.

Na tym etapie procesu inwestycyjnego nie proponuje si¢ dodatkowych $rodkow
ochrony przed hatasem w zakresie ukladu drogowego. Niemniej jednak Zarzadca
zobowigzany jest do przeprowadzenia pomiaréw poziomow hatasu po realizacji inwestycji,
w mys] art. 175 ust. 3 i 4 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519 t.j.)
1 w przypadku stwierdzenia wystapienia przekroczefi standardéw jakosci s$rodowiska,
do wykonania odpowiednich czynnosci zabezpieczajacych srodowisko.

Zrédtem oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na powietrze atmosferyczne
sg pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielkos¢ emisji,
a tym samym ucigzliwos¢, zalezy przede wszystkim od nateZenia i struktury ruchu, to jest
ilosci pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) i ciezkich (cigzarowe z przyczepami
i bez, ciagniki siodtowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne) oraz udziatu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie jak

szerokos¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Ucigzliwosé
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przedmiotowej trasy wyznaczono poprzez okreslenie maksymalnych st¢zen jednogodzinnych
i $redniorocznych zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw samochodowych. Wykonane
obliczenia rozprzestrzeniania si¢ substancji w powietrzu wykazaly, Ze emisja substancji
z poruszajacych si¢ pojazdoéw, nie wplynie na pogorszenie stanu jakosci powietrza.

Inwestycja realizowana bedzie poza obszarami chronionymi w mysl ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 ze zm.), w tym poza
wyznaczonymi, majacymi znaczenie dla Wspdlnoty i projektowanymi przekazanymi
do Komisji Europejskiej obszarami Natura 2000.

Przewidywany zakres planowanych prac wiaze si¢ z koniecznoscia:

- wycinki 20 drzew i 520 m? krzewow,

- zniszczenia siedlisk legowych golebia sierpéwki oraz cierniowki;

- zniszczenia potencjalnych siedlisk legowych ptakéw.

W zasiegu oddziatywania, na podstawie wynikéw badan terenowych, nie stwierdzono
stanowisk chronionych gatunkéw roslin, porostow, grzybow, ani zwierzat, z wylaczeniem
ptakéw. Jednoczesnie potwierdzono obecno$¢ pojedynczych dziupli stanowiacych
potencjalne siedlisko legowe ptakow, ktore w trakcie obserwacji nie bylo zasiedlone.

Potencjalnym siedliskiem dogodnym dla wystgpowania jeza (Erinaceus roumanicus)
sq zadrzewienia i zakrzewienia wystepujace w otoczeniu przedsigwziecia. W trakcie prac
terenowych nie stwierdzono obecnosci jeza. W zwiazku z powyzszym oraz uwzgledniajac
zakres i lokalizacj¢ analizowanego przedsigwziecia ustalono, ze jego realizacja nie przyczyni
si¢ do niszczenia lub pogorszenia stanu zachowania miejsc potencjalnie zasiedlonych przez
jeza.

Realizacja projektu nie naruszy dotychczasowych walor6w  krajobrazu,
bowiem dotyczy istniejacej linii tramwajowej, ktorej infrastruktura na trwale wpisuje si¢
W otoczenie.

Zgodnie z przedtozona i uzupeliona dokumentacja realizacja inwestycji wigze si¢
z koniecznoscia wycinki drzew (okoto 20 sztuk) i okolo 520 m? zakrzewien, stanowiacych
siedlisko populacji lggowej ciernidwki.

W zwiazku z niszczeniem siedlisk legowych ptakéw zaplanowano wykonanie siedlisk
zastepczych w postaci kepy zakrzewien o powierzchni okoto 100 m2.

Jednoczesnie, w zwigzku z brakiem rzeczywistego zagrozenia niszczenia siedlisk
legowych dziuplakéw nie uznano za zasadne wykonanie skrzynek legowych,

zaproponowanych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia.
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Zgodnie z wynikami badan terenowych w obrebie usuwanego drzewostanu
nie potwierdzono obecnosci siedlisk bytowania pachnicy debowej oraz chronionych
gatunkow porostow.

Dla zrekompensowania usunigtych drzew i krzewéw projekt przewiduje wykonanie
nasadzen zastgpczych w ilo$ci minimum 20 sztuk drzew oraz okolo 520 m? zakrzewien,
w tym kepy swobodnie rosnacych krzewow o powierzchni 100 m2.

Celem wyeliminowania zagrozenia niszczenia gatunkéw chronionych zwierzat
zwigzanych z usuwanymi drzewami i krzewami, w tym populacji legowych ptakéw przyjeto
ze wycinke drzew i krzewéw wykona si¢ poza okresem legowym ptakéw, przypadajacym
od 1 marca do 31 sierpnia pod nadzorem ornitologicznym. Jednoczesnie dopuszczono
mozliwos¢ prowadzenia wycinki w okresie legowym ptakéw po potwierdzeniu braku
aktywnych legéw lub zasiedlenia drzew przez chronione gatunki owadéw i nietoperzy.

W buforze prowadzonych obserwacji brak jest siedlisk rozrodu ptazéw i gadéw lub
miejsc wystgpowania masowej migracji.

Majac na wzgledzie fakt, ze w rejonie bezposredniego oddzialywania inwestycji
(w fazie jej realizacji) moga wystgpowaé drzewa i krzewy narazone na uszkodzenie podczas
prowadzenia prac, wskazano konieczno$¢ ich zabezpieczenia przed przypadkowym
uszkodzeniem i zniszczeniem. Uwzgledniajac réznorodno$¢é warunkéw terenowych oraz
roznego typu rozwigzania techniczne w zakresie zabezpieczenia drzew, wskazano propozycje
mozliwych rozwiazan. Nalezy przy tym uwzglednié, ze skuteczna ochrona drzew i krzewéw
przed uszkodzeniem obejmuje nie tylko zabezpieczenie pni, galezi korony ale réwniez bryle
korzeniowa.

Na podstawie przeprowadzonej analizy, po uwzglednieniu przyjetych rozwiazan
minimalizujgcych i kompensujacych przewidywany wplyw na elementy $rodowiska
przyrodniczego, inwestycj¢ uzgadnia si¢ w zakresie ochrony przyrody, okreslajac
jednoczesnie warunki jej realizacji w tym zakresie. Jednoczesnie nie stwierdza sie istotnie
negatywnego wplywu w zakresie zachowania réznorodnosci biologicznej, krajobrazu
i utrzymania korytarzy ekologicznych, w tym szlakéw migracji zwierzat.

Informuj¢ ponadto, ze w czasie prowadzonych prac, np. w ramach nadzoru
inwestorskiego nalezy zwréci¢ szczegblng uwage i uwzglednié obecnosé  dziko
wystepujacych gatunkow zwierzat, celem wykluczenia mozliwosci naruszenia przepiséw
wynikajacych z cyt. ustawy o ochronie przyrody, ustawy z dnia 13 pazdziernika 1995 r.
Prawo towieckie (Dz. U. z 2017 r., poz. 1295 j.t.), a takze ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
0 ochronie zwierzat (Dz. U. z 2013 r., poz. 853 ze zm.), np. na skutek zniszczenia ich siedlisk,

gniazd czy ploszenia zwierzat.
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W przypadku jesli skutkiem rob6t budowlanych badz innych prac zwigzanych
z realizacja zamierzenia bedzie podjecie czynnosci objetych zakazami wzgledem gatunkow
chronionych zwierzat, roélin oraz grzybow, wynikajacymi z art. 51 i art. 52 ustawy o ochronie
przyrody, np.:

a) w odniesieniu do zwierzat objetych ochrona gatunkowa — niszczenie ich siedlisk lub
ostoi, bedacych obszarem rozrodu, wychowu milodych, odpoczynku, migracji
lub zerowania, jak rowniez niszczenie, usuwanie lub uszkadzanie gniazd, mrowisk, nor,
legowisk, zeremi, tam, tarlisk, zimowisk lub innych schronien,

b) w odniesieniu do grzybow i roslin — umyS$lne niszczenie osobnikdw oraz niszczenie
siedlisk lub ostoi roslin i grzybéw,

Inwestor lub Wykonawca sg zobowiazani do uzyskania zgody na wykonania czynnosci
podlegajacych zakazom na zasadach okreslonych w art. 56 ustawy o ochronie przyrody.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisly, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrtow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).
Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czg$ci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200044, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow
i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz. U. z 2016 r., poz. 85), stan
ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czes¢ wod
podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéow srodowiskowych,
tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu ilos§ciowego i chemicznego wod podziemnych.
Ponadto usytuowane jest w obszarze jednolitej czesci wod powierzchniowych
oznaczonym europejskim kodem PLRW200020292999 - Brda od wyplywu ze zb. Smukata
do ujscia, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego,
potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego jednolitych czgsci wod powierzchniowych
(Dz. U. Nr 258, poz. 1549), ta JCWP posiada status silnie zmienionej czgsci wod, ktorej
potencjal oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest
zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow $rodowiskowych, tj. osiagnigcia co najmniej
dobrego potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego wod powierzchniowych.
Z uwagi na znaczng odleglos¢ terenu inwestycji od ciekéw powierzchniowych,
a takze brak w omawianym terenie uje¢ wdd oraz terendw ochronnych, jak i antropogeniczny
charakter okolicznych zbiornikéw wodnych, stwierdzono brak negatywnego oddzialywania

na srodowisko wodne.
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Ze wzgledu na charakter inwestycji, a wigc przebudowe elementéw istniejacego
juz uktadu komunikacyjnego, lokalizacje w terenie silnie zurbanizowanego miasta, matlg
warto$¢ bonitacyjna gleb wystepujacych w granicach analizowanego obszaru oraz
umiarkowany potencjat ekologiczny rzeki Brdy, nie przewiduje si¢ ryzyka zagrozenia celow
srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

Zamierzenie nie wiaze si¢ z nadmiernym wykorzystywaniem zasobéw naturalnych,
ponadnormatywnymi emisjami i wystgpowaniem innych uciazliwosci (co opisano powyzej)
oraz ryzykiem wystapienia powaznej awarii, gdyz nie nalezy do kategorii zakladéw
wymienionych w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych
o zaliczeniu zakladu do zakladu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 1., poz. 138 tj.).

Na podstawie informacji zawartych w przedlozonej przez Inwestora dokumentacji,
przeanalizowano wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu
(efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielka emisjg gazéw cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych si¢ pojazdéw. Jednakze, w zwigzku
z przewidywanym brakiem wzrostu natgzenia ruchu na przedmiotowej drodze i linii
tramwajowej, uznano ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wptywajacych na funkcjonowanie
operacji transportowych oraz formy zaburzeh przez nie wywolanych, wytypowano
te czynniki, ktére majg istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybor
poprzedzono analiza zjawisk klimatycznych i ich skladowych.

W wyniku realizacji przedmiotowego projektu nastapi poprawa plynnosci ruchu,
co przyczyni si¢ do poprawy efektywnosci energetycznej, poprzez zmniejszenie zuzycia
paliw, a w konsekwencji — do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, co spowoduje
ograniczenie kosztéw zewnetrznych pochodzacych z transportu.

Klimatyzacja w tramwajach wlaczana bedzie wylacznie w okresie letnim,
aby ograniczy¢ pobor energii elektryczne;j.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swoj lokalny zasieg, nie wiaze sie z oddziatywaniem
transgranicznym.

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejacym ukladem drogowym.
Majac na wzgledzie skale zamierzenia, nie przewiduje si¢ wystgpienia znaczacego

skumulowanego oddziatywania.
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W toku post¢powania administracyjnego Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy, pismem z dnia 10 kwietnia 2017 r., znak: W00.4207.62.2017.ADS.1,
wystapil do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy, o opini¢
w sprawie potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na S$rodowisko dla ww.
zamierzenia, ktéry pismem z dnia 26 kwietnia 2017 r. (wplyw: 4.05.2017 r.), znak:
NNZ.40.B.21.2017, wyrazil opini¢, ze dla przedmiotowego przedsigwzigcia nie istnieje
konieczno$é przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko.

W Swietle powyzszego, nie stwierdzono ryzyka wystapienia negatywnego
oddzialywania planowanej inwestycji na S$rodowisko, nie istnieje wigc koniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddziatywania i sporzadzenia raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko.

POUCZENIE

Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie.
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3. Pozostale strony postepowania, zawiadomienie w trybie art. 49 Kodeksu postgpowania
administracyjnego,
Do wiadomosci:
Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Bydgoszcezy, ul. Kosciuszki 27, 85-079 Bydgoszcz

Sprawe prowadzi: Anna Deczynska - Sadowska, tel.: 52 50-65-666, wew. 6044, e-mail: anna.deczynska.bydgoszcz{rdos.gov.pl

14



